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OPIS TECHNICZNY

do uproszczonego projektu przebudowy nawierzchni drogi gminnej

Stare Świerczyny – Nowe Świerczyny

0,271 KM

I. Podstawa opracowania

- umowa o wykonanie prac projektowych zawarta z Gminą Bartniczka 18.06.2007 r;

- geodezyjna mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:1000;

- pomiary uzupełniające w terenie.

- rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych,

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie;

- poradnik projektowania dróg rolniczych i wiejskich.

II. Dane opisowe

II.1. Plan sytuacyjny

Projektowany do przebudowy odcinek leży w ciągu drogi gminnej Stare Świerczyny – Nowe

Świerczyny. Droga gminna poza połączeniem miejscowości pełni też funkcję drogi

dojazdowej do pól i zabudowań zlokalizowanych przy drodze oraz w jej pobliżu.

Projektowana droga gminna połączona jest z drogą wojewódzką nr 544 Brodnica –

Lidzbark.

Początek kilometraża założono w punkcie przecięcia drogi gminnej z krawędzią drogi

wojewódzkiej. Niniejsze opracowanie obejmuje przebudowę nawierzchni gruntowej

utwardzonej żużlem na odcinku od km 0+011 do km 0+271.

Projekt nie obejmuje skrzyżowania drogi gminnej z drogą wojewódzką.

Włączenie odcinka drogi gminnej do drogi wojewódzkiej w odrębnym opracowaniu.

Stan istniejący drogi:

Na projektowanym do przebudowy odcinku o długości 0,271 km droga posiada jezdnię o

nawierzchni gruntowej utwardzonej żużlem. Szerokość jezdni wynosi od 4,0 do 4,5m. Trasa

drogi czytelna, bez ostrych załamań. Pobocza nieuregulowane, zawyżone w stosunku do

jezdni na przeważającej części odcinka.

Stan projektowany:

Projektuje się ulepszenie nawierzchni istniejącej w technologii 4-krotnego

powierzchniowego utrwalenia na szerokości istniejącego pasa jezdni utwardzonej żużlem.

Szerokość jezdni:

- od km 0+011,0 do km 0+095,8 – 4,50 m;

- od km 0+095,8 do 0+125,8 – odcinek zmiany szerokości jezdni (zwężenie prawostronne);

- od km 0+125,8 do km 0+271,0 – 4,0m.

Załamania osi trasy występują w 2 punktach. Załamania o kątach zwrotu <od 2o nie

wymagające wyokrąglenia łukami poziomymi.

Zaprojektowano utwardzenie zjazdów na dł. 1,0 i 1,5m od krawędzi jezdni. Szerokość

zjazdów od 4,0 do 6,0m, skosy 1:1.

Zaprojektowano pobocza szerokości od 0,50m do 0,75m. Szerokość poboczy do

wyprofilowania możliwa po wytyczeniu pasa drogowego. Od km 0+243 umocnienie

pobocza prawostronnego kruszywem naturalnym z domieszką łamanego.

Powierzchnia jezdni drogi: 1 090 m2

II.2. Ukształtowanie wysokościowe.

Pochylenia podłużne – nie projektuje się zmiany istniejących pochyleń niwelety jezdni poza

możliwymi drobnymi korektami ostrych załamań.

Pochylenie poprzeczne na całym odcinku jednostronne, wynoszące 2%.

Pochylenia poprzeczne poboczy 8% i 2% - kierunek pochylenia poboczy zgodny z

pochyleniem nawierzchni jezdni.

II.3. Konstrukcja

Przebudowa nawierzchni polega na ulepszeniu jej stanu poprzez wielokrotne

powierzchniowe utrwalenie emulsją asfaltową średniorozpadową i kruszywami łamanymi o

łącznej grubości w-wy 3,5 ÷ 4 cm.

Istniejąca nawierzchnia gruntowa utwardzona żużlem wymaga wyprofilowania i

wzmocnienia kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie. Projektuje się warstwę

wzmacniającą grub. śr. 8 cm.

Na zjazdach gruntowych podbudowa z kruszywa naturalnego – grubość w-wy 20 cm.

Projektowane ulepszenie nawierzchni może być stosowane na drogach obciążonych ruchem

lekkim i bardzo lekkim.

Uwaga : Przed planowanym remontem nawierzchni niezbędne jest wyremontowanie

miejsc przełomowych występujących zazwyczaj w okresie pozimowym poprzez

usunięcie „wysadzonego” gruntu i wypełnienie ubytków kruszywem lub żużlem.

II.4. Odprowadzenie wód opadowych

Odprowadzenie wód opadowych z jezdni powierzchniowe spadkami poprzecznymi w

kierunku krawędzi nawierzchni i dalej poprzez pobocza do projektowanych rowów na

odcinkach w wykopie lub poza koronę drogi na odcinkach nawierzchni wyniesionej nad

otaczający teren.

Z uwagi na wąski pas zajmowany przez drogę na odcinkach drogi w wykopie projektuje się

zarys rowów trójkątnych o głęb. min. 30 cm. W przypadku zalegania wód opadowych w

zagłębieniach terenu lub przed zjazdami konieczne będzie w tych miejscach wykonanie

studni bezodpływowych jako odstojników wód opadowych.

II.5. Uzbrojenie terenu

Wszelkie roboty w obrębie występującego uzbrojenia podziemnego terenu należy

wykonywać z zachowaniem szczególnej ostrożności. Przy prowadzeniu wykopów wykonać
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odkrywki zlokalizowanych urządzeń, jeżeli są płytko posadowione roboty należy

wykonywać ręcznie.

II.6. Organizacja ruchu

Na projektowanym odcinku drogi nie występują skrzyżowania z drogami o nawierzchni

utwardzonej wymagające wprowadzenia oznakowania pionowego poza włączeniem do drogi

wojewódzkiej.

Oznakowanie skrzyżowania z drogą wojewódzką Brodnica – Lidzbark w odrębnym

opracowaniu.

II.7. Drzewostan

W pasie drogowym nie przewiduje się usuwania drzew.

II.8. Ochrona środowiska

Planowana przebudowa powinna spowodować znaczną poprawę warunków

środowiskowych poprzez:

- wykonanie nawierzchni uszczelnionej, nie pylącej;

- poprawę odwodnienia korpusu drogowego;

- polepszenie warunków ruchowych na drodze.

Planowane roboty drogowe nie naruszają systemu wód podziemnych.

Materiały projektowane do ulepszenia nawierzchni nie wykazują cech negatywnego

oddziaływania na otoczenie.

II.9. Zakres robót

Szczegółowy zakres robót określa przedmiar robót opracowany na podstawie projektu,

zamieszczony w odrębnym opracowaniu.

Opracowanie:
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