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Egz. Nr 1

SPIS ZAWARTOŚCI PROJEKTU WYKONAWCZEGO

1. Strona tytułowa

2. Spis zawartości projektu wykonawczego

3. Kserokopia uprawnień projektanta z zaświadczeniem o

przynależności do PIIB

4. Plan orientacyjny

5. Zatwierdzenie włączenia do drogi powiatowej (Starostwo Powiatowe w

Brodnicy)

6. Opis techniczny

7. Plan sytuacyjny w skali 1: 1000 – rys. nr 1/1; 1/2.

8. Przekroje konstrukcyjne w skali 1:50 – rys. nr 2; 2a; 3; 4.
OPIS TECHNICZNY

do uproszczonego projektu przebudowy nawierzchni dróg gminnych

w Nowych Świerczynach

I. Podstawa opracowania

- umowa o wykonanie prac projektowych zawarta z Gminą Bartniczka 18.06.2007 r;

- geodezyjna mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:1000;

- pomiary uzupełniające w terenie.

- rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych,

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie;

- poradnik projektowania dróg rolniczych i wiejskich.

II. Dane opisowe

II.1. Plan sytuacyjny

Projektowane do przebudowy odcinki dróg gminnych położone są w miejscowości Nowe

Świerczyny, połączone są z drogą powiatową Cielęta – Jastrzębie – Górzno.

Stan istniejący dróg:

Odcinek I – odchodzi od drogi powiatowej, przebiega przez teren zabudowany, dalej droga

przebiega przez tereny pól w kierunku Szczuki.

Na początkowym odcinku do skrzyżowania z drogą odchodzącą w lewo pas drogowy

wyznaczony ogrodzeniami posesji szeroki w granicach 13,5 – 14,0 m. Jezdnia o szer. 5,0 m

utwardzona kruszywem kamiennym, po obu stronach jezdni pasy zieleni. Na dalszym odcinku

jezdnia drogi utwardzona żużlem, wąska o szer. 3,50 m, rozszerzona przed skrzyżowaniem z

drogą gruntową w km 0+330.

Odcinek II – przebiega przez teren zabudowany od odcinka I do drogi powiatowej Cielęta-

Jastrzębie – Górzno. Posiada jezdnię o nawierzchni utwardzonej żużlem, szerokość jezdni

utwardzonej 3,5 – 4,0 m. Po obu stronach jezdni pasy gruntowe o zmiennej szerokości.

Szerokość pasa drogowego 10,0 – 12,5 m.

Odcinek III – położony pomiędzy w/w drogą powiatową a odcinkiem II. Szerokość pasa

drogowego pomiędzy ogrodzeniami posesji od 10,0 m do 11,0 m. Jezdnia utwardzona żużlem

na szerokości ok. 4,50m. Po obu stronach jezdni pasy gruntowe.

Stan projektowany:

Projektuje się ulepszenie istniejącej nawierzchni w technologii 4-krotnego powierzchniowego

utrwalenia na szerokości istniejącego pasa jezdni utwardzonej żwirem i żużlem.

Odcinek I

Początek projektowanej przebudowy od skrzyżowania z drogą powiatową, założony km

0+000, koniec przebudowy w km 0+511 na rozwidleniu dróg.

Projektowane szerokości jezdni:

- od km 0+000 do km 0+158 – 5,0m;

- od km 0+158 do km 0+198 – 5,0-3,5 m; (zwęż. szerokości na dług. prostej przejściowej)

- od km 0+198 do km 0+511 – 3,5 m.

Na odcinku rozszerzonej jezdni w obrębie zjazdu na drogę gruntową po lewej stronie jezdni

Zaprojektowana mijanka o wymiarach: długość 25,0 m, szerokość 1,50 m, skosy 1;2.

Początek mijanki w km 0+304.

Załamania osi trasy występują w 6 punktach, 5 załamań o kątach zwrotu < od 3o nie wymaga

Wyokrąglania łukami. Pod koniec odcinka załamanie o kącie zwrotu 15o51) wyokrąglone

łukiem kołowym o promieniu R=120 m.

Krawędzie jezdni na skrzyżowaniu z drogą powiatową wyokrąglone łukami o promieniach

R=6 m; rozwidlenie dróg na końcu projektowanej przebudowy wyokrąglone łukami o R=15

m i R=3 m.

Pobocza gruntowe, rowy:

– od km 0+000 do km 0+139 pobocze lewostronne o szer. 3,0 – 3,8 m, docelowo

przeznaczone pod budowę chodnika; pobocze prawostronne szer. 1,5 m. Po prawej stronie

projektowany rowek trójkątny;

– od km 0+158 pobocze lewostronne szer. 0,75 m; prawostronne zwęŜone do 0,75 m od km

0+198. Na odcinku przebiegu jezdni drogi w wykopie zarys rowów trójkątnych o głębokości

min. 0,30 m.

Zjazdy do zabudowań – utwardzone na długości równej szerokości poboczy na odcinku o

poboczach szerszych, na dalszym odcinku na dług. 1,0 m od krawędzi jezdni. Szerokość

zjazdów 4,0 – 5,0 m, skosy 1:1.

Odcinek II

Początek odcinka od skrzyżowania z odcinkiem I – założony km 0+000; koniec to

skrzyżowanie z drogą powiatową Cielęta – Jastrzębie – Górzno, km 0+535.

Projektowana szerokość jezdni:

- od km 0+000 do km 0+150 – 3,5 m;

- od km 0+175 do km 0+535 – 4,0 m;

- zmiana szerokości z 3,5 do 4,0 m na długości prostej przejściowej = 25 m.

Na prawie całej długości oś trasy krzywoliniowa. Załamania osi trasy występują w 6

punktach, 5 z nich wyokrąglone łukami kołowymi o promieniach od R=110 m do R=500 m.

Krawędzie jezdni na skrzyżowaniu z odcinkiem I wyokrąglone łukami kołowymi o

promieniach R=7 m i R=12 m; na włączeniu do drogi powiatowej R=6 m.

Pobocza gruntowe obustronne o szerokości 1,50 m. Po lewej stronie drogi projektowany

zarys rowu trójkątnego o głębokości min. 0,30 m.

Po stronie prawej pas docelowo przewidziany pod chodnik. Do czasu budowy chodnika

również wskazane wykonanie rowka jako odstojnika wód opadowych.

Zjazdy do posesji – utwardzone na długości równej szerokości poboczy. Szerokość zjazdów

5,0 m, skosy 1:1. Istniejący zjazd w km 0+226 (lewa strona) utwardzony na szer. 6,0 m ze

skosami 1:1,5.

Zjazd na drogę gruntową po prawej stronie drogi w km 0+449,7 utwardzony na szer. 6,0 m ze

skosami 1:1,5.

Odcinek III

Początek odcinka od skrzyżowania z odcinkiem II – założony km 0+000; koniec to

skrzyżowanie z drogą powiatową Cielęta – Jastrzębie – Górzno, km 0+193.

Projektowana szerokość jezdni: 4,50 m na całym odcinku.

Trasa jezdni prosta, załamanie o małym kącie zwrotu w 1 punkcie.

Krawędzie jezdni na skrzyżowaniu z odcinkiem II wyokrąglone łukami kołowymi o

promieniach R=9 m (jak istniejące). Na włączeniu do drogi powiatowej promienie

wyokrąglenia krawędzi R=6 m i R=8m.

Pobocze lewostronne o szerokości 1,50 m; za poboczem zarys rowu trójkątnego o głębokości

min 0,30 m.

Prawostronny pas pobocza o szer. 1,50 – 2,0 m docelowo przeznaczony pod chodnik.

Zjazdy do posesji – utwardzone na długości równej szerokości poboczy. Szerokość zjazdów

4,0 m, skosy 1:1.

Łączna długośc przebudowy nawierzchni – 1,239 km, w tym:

Odcinek I – 0,511 km

Odcinek II – 0,535 km

Odcinek III – 0,193 km

Powierzchnia jezdni dróg – 5225 m2, w tym:

Odcinek I – 2 184 m2

Odcinek II – 2 116 m2

Odcinek III – 925 m2

Łączna powierzchnia ulepszenia: 5 225 m2

II.2. Ukształtowanie wysokościowe.

Pochylenia podłużne – nie projektuje się zmiany istniejących pochyleń jezdni .

Pochylenia poprzeczne:

Odcinek I – na początkowym odcinku od km 0+000 do km 0+158 przy szerokości jezdni 5,0

m spadek poprzeczny daszkowy 2%, na dalszym odcinku jezdni zwężonej do 3,50 m

pochylenie poprzeczne nawierzchni jednostronne 2%.

Odcinki I i II – pochylenia poprzeczne nawierzchni jednostronne w granicach 2%, w miarę

możliwości dostosowane do pochyleń istniejących.

Pochylenia poprzeczne poboczy – na odcinku o pochyleniu jednostronnym jezdni pochylenia

poboczy o szerokości 0,75 m 8% i 2% (zgodnie z pochyleniem jezdni).

Pochylenia poboczy o szerokości 1,50 – 2,0 m 6%.

II.3. Konstrukcja

Przebudowa nawierzchni polega na ulepszeniu jej stanu poprzez wielokrotne powierzchniowe

utrwalenie emulsją asfaltową średniorozpadową i kruszywami łamanymi o łącznej grubości

w-wy 3,5 – 4 cm.

Istniejące nawierzchnie gruntowe utwardzone żużlem wymagają wyprofilowania i

wzmocnienia kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie.

Odcinek I utwardzony  kruszywem kamiennym od km 0+000 do km 0+158

(skrzyżowanie z odcinkiem II) wymaga wyremontowania ubytków kruszywem – przyjęto

10% powierzchni jezdni. Na dalszym odcinku oraz na całym odcinku II projektuje się

warstwę wzmacniającą grub. śr. 6 cm.

Na odcinku III utwardzenie warstwą żużlową jest mniejszej grubości niż na pozostałych –

projektuje się warstwę wzmacniającą grub. śr. 10 cm.

Na zjazdach gruntowych nieutwardzonych podbudowa z kruszywa naturalnego – grubość

warstwy 20 cm.

Projektowane ulepszenie nawierzchni może być stosowane na drogach obciążonych ruchem

lekkim i bardzo lekkim.

Uwaga : Przed planowanym remontem nawierzchni niezbędne jest wyremontowanie

miejsc przełomowych występujących zazwyczaj w okresie pozimowym poprzez

usunięcie „wysadzonego” gruntu i wypełnienie ubytków kruszywem lub żużlem.

II.4. Odprowadzenie wód opadowych

Odprowadzenie wód opadowych z jezdni powierzchniowe spadkami poprzecznymi w

kierunku krawędzi nawierzchni i dalej poprzez pobocza do projektowanych rowów na

odcinkach w wykopie lub poza koronę drogi na odcinkach nawierzchni wyniesionej nad

otaczający teren.

W przypadku zalegania wód opadowych w zagłębieniach terenu lub przed zjazdami

konieczne będzie w tych miejscach wykonanie studni bezodpływowych jako odstojników.

II.5. Uzbrojenie terenu

Wszelkie roboty w obrębie występującego uzbrojenia podziemnego terenu należy wykonywać

z zachowaniem szczególnej ostrożności. Przy prowadzeniu wykopów wykonać odkrywki

zlokalizowanych kabli, jeżeli są płytko posadowione roboty wykonywać ręcznie.

II.6. Organizacja ruchu

Oznakowanie pionowe skrzyżowań poszczególnych odcinków z drogą powiatową Cielęta –

Jastrzębie – Górzno zatwierdzone przez zarządcę tej drogi.

Dla przebudowywanych nawierzchni odcinków dróg gminnych wprowadzono na włączeniach

do drogi powiatowej znaki pionowe:

- zakazu B-20;

- informacyjne D-1.

II.7. Drzewostan

W pasie drogowym nie występują drzewa do usunięcia.

II.8. Ochrona środowiska

Planowana przebudowa powinna spowodować znaczną poprawę warunków środowiskowych

poprzez:

- wykonanie nawierzchni uszczelnionej, nie pylącej;

- poprawę odwodnienia korpusu drogowego;

- polepszenie warunków ruchowych na drodze.

Planowane roboty drogowe nie naruszają systemu wód podziemnych.

Materiały projektowane do ulepszenia nawierzchni nie wykazują cech negatywnego

oddziaływania na otoczenie.

II.9. Zakres robót

Szczegółowy zakres robót określa przedmiar robót opracowany na podstawie projektu,

zamieszczony w odrębnym opracowaniu.

Opracowanie:
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