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OPIS TECHNICZNY

do uproszczonego projektu przebudowy nawierzchni drogi gminnej

Jastrzębie - Igliczyzna

I. Podstawa opracowania

- umowa o wykonanie prac projektowych zawarta z Gminą Bartniczka 22.11.2006 r;

- geodezyjna mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:1000;

- pomiary uzupełniające w terenie;

- rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych,

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 z dnia 14

maja 1999 r.) ;

- poradnik projektowania dróg rolniczych i wiejskich.

II. Dane opisowe

II.1. Plan sytuacyjny

Projektowany do przebudowy odcinek leży w ciągu drogi gminnej łączącej miejscowości

Jastrzębie i Igliczyzna pełniącej też funkcję drogi dojazdowej do pól i zabudowań

zlokalizowanych przy drodze i w jej pobliżu.

Odchodzi od drogi powiatowej Jastrzębie – Komorowo – Sobiesierzno, dochodzi do

miejscowości Igliczyzna.

Przebudowa nawierzchni planowana od zakończenia nawierzchni bitumicznej o szer.5,50 m

obramowanej krawężnikiem w miejscowości Jastrzębie do granicy gminy.

Długość odcinka do przebudowy – 3,244 km od km 0+089 do km 3+333.

Stan istniejący drogi:

Na projektowanym odcinku droga posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej

jednowarstwowej znacznie spękanej, z ubytkami. Szerokość nawierzchni asfaltowej 3,0 m,

podbudowa tłuczniowa szerokości 5,0 – 5,50 m.

Pobocza gruntowe zawyżone w stosunku do jezdni na przeważającej części odcinka.

Na odcinkach przebiegu drogi w wykopie rowy trapezowe.

W ciągu odcinka do przebudowy zlokalizowane są 4 przepusty drogowe.

Stan projektowany:

Projektuje się ulepszenie nawierzchni w technologii 3-krotnego powierzchniowego

utrwalenia na szerokości 4,50m z przejściem z szerokości 5,50 m istniejącej na

początkowym odcinku oraz poszerzeniem jezdni do szer. 5,50 m na łuku o promieniu

osiowym R=18 m .

Szerokość jezdni:

- od km 0+089 do km 0+096,32 – 5,50 m;

- od km 0+096,32 do km 0+137,34 – 5,50-4,50 m;

- od km 0+137,34 do km 3+333 – 4,50 m;

- na łuku od km 2+481,87 do km 2+502,11 poszerzenie jezdni do szer. 5,50 m.

Przebieg osi trasy zgodny z istniejącym.

Załamania osi trasy występują w 31 punktach. Załamania o kątach zwrotu >od 3o

wyokrąglone łukami kołowymi o promieniach od R=18 m na załamaniu trasy w km 2+492

do R=1800 m.

Zjazdy do zabudowań i na drogi polne zaprojektowano utwardzone na dł. 1,0 m od krawędzi

jezdni. Szerokość przy krawędzi jezdni zasadnicza 6,0 m; skosy 1:1. Lokalizacja zjazdów

wg planu sytuacyjnego – rys. nr 2/1 i 2/2; powierzchnia wg przedmiaru robót.

Na rozwidleniu z drogą gruntową (dochodzącą na ostrym łuku) utwardzenie nawierzchni

dochodzącej drogi na dł. 15 m w osi z wyokrągleniem krawędzi.

Wyprofilowanie poboczy gruntowych projektuje się na szerokości 0,75 m, przy istniejących

poboczach szerszych na całej szerokości.

Długość remontowanego odcinka drogi: 3,244 km

Powierzchnia jezdni drogi: 14 664 m 2

II.2. Ukształtowanie wysokościowe.

Pochylenia podłużne – nie projektuje się zmiany istniejących pochyleń niwelety jezdni .

Pochylenia poprzeczne zgodne z istniejącymi pochyleniami nawierzchni bitumicznej.

Pochylenia poprzeczne poboczy gruntowych – 8% po wewnętrznej stronie łuków i odcinków

prostych w kierunku zgodnym z pochyleniem nawierzchni jezdni, po zewnętrznej stronie

wielkość i kierunek pochylenia poboczy zgodny z pochyleniem nawierzchni jezdni.

II.3. Konstrukcja

Przebudowa nawierzchni polega na ulepszeniu jej stanu poprzez trzykrotne powierzchniowe

utrwalenie emulsją asfaltową średniorozpadową i kruszywami łamanymi.

Przygotowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej i szerszej podbudowy pod warstwy

powierzchniowego utrwalenia:

-oczyszczenie i wyrównanie ubytków i zniekształceń w warstwie jezdnej kruszywem

łamanym;

-wyrównanie podbudowy na poszerzeniach jezdni do wysokości nawierzchni asfaltowej

kruszywem kamiennym łamanym;

-wykonanie podbudowy dwuwarstwowej (23+8 cm) z kruszywa kamiennego na poszerzeniu

na łuku (SŁK w 2+492)

-skropienie przygotowanego podłoża emulsją wolnorozpadową (półwgłębne spoinowanie).

Na zjazdach gruntowych w pasie szerokości 1,0 m przy krawędzi jezdni podbudowa z

kruszywa łamanego – grubość w-wy 15 cm. Powierzchniowe utrwalenie jak jezdnia drogi.

Projektowane ulepszenie nawierzchni może być stosowane na drogach obciążonych ruchem

lekkim i bardzo lekkim.

II.4. Odprowadzenie wód opadowych

Odprowadzenie wód opadowych z jezdni powierzchniowe spadkami poprzecznymi w

kierunku krawędzi nawierzchni i dalej poprzez pobocza do istniejących rowów na odcinkach

w wykopie lub poza koronę drogi na odcinkach nawierzchni wyniesionej nad otaczający

teren. Wody z rowów przejmowane są przez przepusty drogowe zlokalizowane w

zaniżeniach terenowych.

Istniejące rowy przydrożne wymagają odchwaszczenia i odmulenia.

II.5. Uzbrojenie terenu

Występujące w pasie drogowym uzbrojenie sieciowe uzgodnione zostało z gestorami tych

sieci przez PZUDP w Brodnicy.

Wszelkie roboty w obrębie występującego uzbrojenia podziemnego należy wykonywać

zgodnie z warunkami podanymi w uzgodnieniach.

II.6. Organizacja ruchu

W obrębie przebudowy odcinka nie występują skrzyżowania z drogami o nawierzchni

utwardzonej.

Planowane zabezpieczenie znakami ostrzegawczymi A-1 i A-2 oraz tablicami prowadzącymi

pojedynczymi U-3b ostrego załamania osi trasy oraz ograniczenie masy pojazdów.

Projekt organizacji ruchu w odrębnym opracowaniu.

II.7. Drzewostan

W pasie drogowym nie przewiduje się usuwania drzew.

II.8. Ochrona środowiska

Planowana przebudowa powinna spowodować znaczną poprawę warunków

środowiskowych poprzez:

- poszerzenie, wzmocnienie i uszczelnienie istniejącej nawierzchni;

- poprawę odwodnienia korpusu drogowego dzięki odmuleniu rowów;

- polepszenie warunków ruchowych drogi.

Planowane roboty drogowe nie naruszają systemu wód podziemnych.

Materiały projektowane do ulepszenia nawierzchni nie wykazują cech negatywnego

oddziaływania na otoczenie.

II.9. Zakres robót

Szczegółowy zakres robót określa przedmiar robót opracowany na podstawie projektu,

zamieszczony w odrębnym opracowaniu.

Przedmiar robót nie obejmuje zabezpieczenia kabli telekomunikacyjnych dwudzielnymi

rurami ochronnymi – wymóg zgodnie z opinią PZUDP.
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