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OPIS TECHNICZNY

do uproszczonego projektu przebudowy nawierzchni drogi gminnej

Jastrzębie – Komorowo (pod Skrobację)

I. Podstawa opracowania

- umowa o wykonanie prac projektowych zawarta z Gminą Bartniczka 18.06.2008 r;

- geodezyjna mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:1000;

- pomiary uzupełniające w terenie.

- rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych,

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie;

- poradnik projektowania dróg rolniczych i wiejskich.

II. Dane opisowe

II.1. Plan sytuacyjny

Projektowana do przebudowy droga jest drogą połączeniową pomiędzy miejscowościami

Jastrzębie i Skrobacja. Odchodzi od drogi powiatowej Jastrzębie – Komorowo –

Sobiesierzno, dochodzi do drogi gminnej Komorowo – Gołkówko.

Poza połączeniem miejscowości pełni też funkcję drogi dojazdowej do pól i zabudowań

zlokalizowanych przy drodze oraz w jej pobliżu.

Projektuje się przebudowę nawierzchni drogi na odcinku od skrzyżowania z drogą

powiatową Jastrzębie – Komorowo – Sobiesierzno, założony km 0+000 do skrzyżowania z

drogą gminną Komorowo – Gołkówko, km 2+184.

Stan istniejący drogi:

Na projektowanym odcinku droga posiada jezdnię o nawierzchni gruntowej utwardzonej

żużlem, na krótkim odcinku przebiegu w wąwozie utwardzonej tłuczniem kamiennym.

Szerokość jezdni od 3,0 do 3,50 m, na początkowym odcinku od skrzyżowania z drogą

powiatową szerokość 4,0 m. Na odcinku 1,4 km podbudowa w złym stanie. W km 0+752

załamany przepust drogowy do wymiany.

Pobocza nieuregulowane, zawyżone w stosunku do jezdni na przeważającej części odcinka.

Na odcinkach przebiegu drogi w wykopie rowy przydrożne do wyregulowania.

Stan projektowany:

Projektuje się ulepszenie nawierzchni w technologii 4-krotnego powierzchniowego

utrwalenia na szerokości istniejącego pasa jezdni ulepszonej żużlem, częściowo tłuczniem

kamiennym. W km 0+752 wymiana części przelotowej przepustu na rurowy Ø 60 cm ze

ściankami czołowymi prostymi, długość 7,0 m.

Szerokość jezdni:

- od km 0+000 do km 0+120 – 4,00 m;

- od km 0+145 do km 2+131 – 3,50 m;

- od km 2+151 do km 2+484 – 4,50 m (poszerzenie przed skrzyżowaniem)

- poszerzenie do 4,0 m na łuku w km 0+322,96 – 0+364,36.

Załamania osi trasy występują w 29 punktach. Załamania o kątach zwrotu >od 3o

wyokrąglone łukami kołowymi o promieniach od R=70 m do R=800 m.

Wyokrąglenie załamań trasy łukami kołowymi dostosowane z maksymalnym

wykorzystaniem pasa utwardzonej jezdni.

Na skrzyżowaniu z drogą powiatową krawędzie jezdni wyokrąglone łukami o promieniach

R=6 m i R=7 m, na skrzyżowaniu z drogą gminną Komorowo – Gałkówko R=6 m.

Zjazdy do zabudowań i na drogi polne zaprojektowano utwardzone na dł. 2,0 m od krawędzi

jezdni. Szerokość zjazdów różna – od 4,0 m do 20 m. Skosy zjazdów 1:1,5 Szerokość

zjazdów powiększona w celu umożliwienia wymijania pojazdów.

Na odcinkach gdzie nie występują zjazdy przy szerokości jezdni 3,50 m wskazane

wykonanie mijanek. Wymagane wymiary mijanki: długość 25 m, szerokość 1,50 m; skosy

zjazdowe 1:2.

Mijanki należałoby zlokalizować w km: 0+700 – 0+900;

1+400 – 1+800.

W przedmiarze robót ujęte 2 mijanki.

Dokładna lokalizacja mijanek możliwa po wytyczeniu pasa drogowego.

Pobocza utwardzone kruszywem naturalnym z domieszką łamanego na całym odcinku.

Szerokość utwardzenia poboczy obustronnie po 0,50 m. Na planie sytuacyjnym wrysowane

pobocza utwardzone. Całkowita szerokość poboczy 0,75-1,0 m możliwa po wytyczeniu

pasa drogowego.

Długość przebudowy odcinka drogi: 2,184 km

Powierzchnia jezdni drogi: 7 787 m2

II.2. Ukształtowanie wysokościowe.

Pochylenia podłużne – na odcinku zaniżenia od km 0+655 do km 0+830 podwyższenie

niwelety jezdni o 0,50 m + konstrukcja nawierzchni. Poza tym nie projektuje się zmiany

istniejących pochyleń niwelety jezdni .

Pochylenia poprzeczne na całym odcinku jednostronne 2% -3%. Przejścia spadków na

odwrotne kształtowane na długości prostych przejściowych.

Pochylenia poprzeczne poboczy – 8% po wewnętrznej stronie łuków i odcinków prostych w

kierunku zgodnym z pochyleniem nawierzchni jezdni, po zewnętrznej stronie wielkość i

kierunek pochylenia poboczy zgodny z pochyleniem nawierzchni jezdni.

II.3. Konstrukcja

Przebudowa nawierzchni polega na ulepszeniu jej stanu poprzez wielokrotne (4-ro krotne)

powierzchniowe utrwalenie emulsją asfaltową średniorozpadową i kruszywami łamanymi o

łącznej grubości w-wy 3,5 – 4 cm.

Istniejąca nawierzchnia gruntowa ulepszona żużlem wymaga wyprofilowania i wzmocnienia

kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie. Projektuje się warstwę wzmacniającą

grub. 8 cm.

Na odcinku od km 0+400 do km 1+800 gdzie podbudowa utraciła stabilność projektuje się

warstwę podbudowy grub.20 cm z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie.

Na zjazdach gruntowych w pasie szerokości 1,0 – 2,0 m od krawędzi jezdni podbudowa z

kruszywa naturalnego – grubość w-wy 20 cm.

Konstrukcja przepustu drogowego:

- rury betonowe Ø 60 cm ułożone na ławie z pospółki grub. 40 cm;

- ścianki czołowe proste z betonu kl. B-30 (można zastosować gotowe prefabrykowane)

Uwaga : Przed planowanym remontem nawierzchni niezbędne jest wyremontowanie

miejsc przełomowych występujących zazwyczaj w okresie pozimowym poprzez

usunięcie „wysadzonego” gruntu i wypełnienie ubytków kruszywem.

II.4. Odprowadzenie wód opadowych

Odprowadzenie wód opadowych z jezdni powierzchniowe spadkami poprzecznymi w

kierunku krawędzi nawierzchni i dalej poprzez pobocza do projektowanych rowów

trójkątnych na odcinkach w wykopie lub poza koronę drogi na odcinkach nawierzchni

wyniesionej nad otaczający teren.

Z uwagi na wąski pas zajmowany przez drogę na odcinkach braku rowów w wykopie

projektuje się zarys rowów trójkątnych o głęb. min. 30 cm. W przypadku zalegania wód

opadowych w zagłębieniach terenu lub przed zjazdami konieczne będzie w tych miejscach

wykonanie studni bezodpływowych jako odstojników wód opadowych.

II.5. Uzbrojenie terenu

Występujące w pasie drogowym uzbrojenie sieciowe uzgodnione zostało z gestorami tych

sieci przez PZUDP w Brodnicy.

Wszelkie roboty w obrębie występującego uzbrojenia podziemnego należy wykonywać

zgodnie z warunkami podanymi w uzgodnieniach.

II.6. Organizacja ruchu

Z uwagi na wąską szerokość jezdni utwardzonej należy wprowadzić ograniczenie prędkości

do 40 km/h dla całego odcinka.

Ponadto naleŜy wprowadzić zakaz wjazdu pojazdów o masie ponad 8 t z uwagi na

konstrukcję nawierzchni nie przystosowaną do przenoszenia dużych obciążeń.

Projekt organizacji ruchu w odrębnym opracowaniu.

II.7. Drzewostan

W pasie drogowym nie przewiduje się usuwania drzew.

II.8. Ochrona środowiska

Planowana przebudowa powinna spowodować znaczną poprawę warunków

środowiskowych poprzez:

- wykonanie nawierzchni uszczelnionej, nie pylącej;

- poprawę odwodnienia korpusu drogowego;

- polepszenie warunków ruchowych na drodze.

Planowane roboty drogowe nie naruszają systemu wód podziemnych.

Materiały projektowane do ulepszenia nawierzchni nie wykazują cech negatywnego

oddziaływania na otoczenie.

II.9. Zakres robót

Szczegółowy zakres robót określa przedmiar robót opracowany na podstawie projektu,

zamieszczony w odrębnym opracowaniu.

Przedmiar robót nie obejmuje remontu miejsc przełomowych oraz zabezpieczenia kabli

telekomunikacyjnych dwudzielnymi rurami ochronnymi – wymóg zgodnie z opinią PZUDP.
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