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SPIS ZAWARTOŚCI PROJEKTU WYKONAWCZEGO

1. Strona tytułowa

2. Spis zawartości projektu wykonawczego

3. Kserokopia uprawnień projektanta z zaświadczeniem o

przynależności do PIIB

4. Uzgodnienie włączenia ul. Krótkiej do drogi powiatowej (Starostwo

Powiatowe w Brodnicy)

5. Plan orientacyjny

6. Opis techniczny

7. Plan sytuacyjny ul. Podgórna i Krótka w skali 1: 500 – rys. nr 1

8. Plan sytuacyjny ul. Okrężna w skali 1: 500 – rys. nr 1b

9. Plan sytuacyjny ul. Łąkowa w skali 1:500 – rys. nr 1c

10. Plan sytuacyjny ul. Turystyczna w skali 1:500 – rys. nr 1d

11. Plan sytuacyjny ul. Kręta w skali 1:500 – rys. nr 1e

12. Przekroje konstrukcyjne w skali 1:50

Ul. Krótka – rys. nr 2; 2a.

Ul. Podgórna – rys. nr 3; 3a.

Ul. Łąkowa – rys. nr 4.

Ul. Okrężna – rys. nr 5; 5a; 5b; 5c; 5d.

Ul. Turystyczna – rys. nr 6.

Ul. Kręta – rys. nr 7; 7a; 7b.

OPIS TECHNICZNY

do uproszczonego projektu przebudowy nawierzchni ulic w Bartnicze,

ulice: Krótka, Podgórna, Łąkowa, Okrężna, Turystyczna i Kręta

I. Podstawa opracowania

- umowa o wykonanie prac projektowych zawarta z Gminą Bartniczka 18.06.2007 r;

- geodezyjne mapy sytuacyjno-wysokościowe w skali 1:500;

- pomiary uzupełniające w terenie;

- rozporządzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych,

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie;

- poradnik projektowania dróg rolniczych i wiejskich.

II. Dane opisowe

Projektowane do przebudowy ulice znajdują się w miejscowości Bartniczka. Ulice Krótka,

Podgórna, Kręta oraz Okrężna znajdują się w centrum wsi, ulice Łąkowa i Turystyczna na

jej obrzeżach. Zakres przebudowy ulic obejmować głównie będzie ulepszenie istniejącej

nawierzchni w technologii 4-krotnego powierzchniowego utrwalenia.

II.1. Plan sytuacyjny

II.1.1. Ulica Krótka

Ulica Krótka połączona jest z ulicą Pocztową leżącą w ciągu drogi powiatowej Zdroje –

Górzno - Starorypin oraz z ulicą Podgórną. Jest to ulica osiedlowa. Wzdłuż ulicy znajduje

się zwarta zabudowa jednorodzinna.

Projektowany do przebudowy jest cały odcinek ulicy o długości 107,89m.

Początek kilometraża założono na krawędzi jezdni drogi powiatowej.

Skrzyżowanie z w/w drogą powiatową uzgodnione z Zarządcą tej drogi.

Stan istniejący drogi:

Ulica posiada jezdnię o nawierzchni żwirowej. Szerokość jezdni wynosi 4,5 m. Trasa ulicy

czytelna, bez ostrych załamań. Pobocza nieuregulowane, zawyżone w stosunku do jezdni na

przeważającej części odcinka.

Stan projektowany:

Projektuje się ulepszenie nawierzchni istniejącej w technologii 4-krotnego

powierzchniowego utrwalenia na szerokości istniejącego pasa jezdni o nawierzchni

żwirowej.

Szerokość jezdni:

- od km 0+000,0 do km 0+080,23 – 4,5m;

- od km 0+080,23 do km 0+095,23 – odcinek zmiany szerokości jezdni (poszerzenie

obustronne);

- od km 0+095,23 do km 0+107,89 – 5,5m.

Załamanie osi trasy występuje w 1 punkcie, wyokrąglone łukiem poziomym o promieniu

R=16,00 m. Łuk poziomy łączy ulicę Krótką z ulicą Podgórną.

Wyokrąglenie krawędzi jezdni na skrzyżowaniu z ulicą Pocztową łukami poziomymi o

promieniach R=8,0m.

Zaprojektowano utwardzenie zjazdów na dł. od 1,0 od krawędzi jezdni. Szerokość zjazdów

4,0m, skosy 1:1.

Zaprojektowano pobocza szerokości od 0,50m do 5,70m. Szerokość poboczy do

wyprofilowania możliwa po wytyczeniu pasa drogowego. Pobocza przeznaczone pod

planowany chodnik.

Powierzchnia jezdni ulicy: 536,00m2

II.1.2. Ulica Podgórna

Ulica Podgórna połączona jest z ulicą Długą oraz z ulicą Przemysłową. Krzyżuje się z

ulicami Prostą i Krótką. Jest to ulica osiedlowa. Wzdłuż ulicy znajduje się zwarta zabudowa

jednorodzinna.

Początek projektowanego do przebudowy odcinka ulicy znajduje się na skrzyżowaniu z ulicą

Prostą (z wyłączeniem wlotu o nawierzchni bitumicznej), koniec - na skrzyżowaniu z ul.

Krótką. Długość odcinka do przebudowy wynosi 240,0 m.

Początek kilometraża założono na krawędzi jezdni ulicy Prostej.

Stan istniejący drogi:

Na całości projektowanego do przebudowy odcinka ulica posiada jezdnię o nawierzchni

tłuczniowej. Na wlocie do ulicy Długiej jezdnia posiada nawierzchnie mineralnobitumiczną.

Na odcinku ok.145,0m po obu stronach jezdni znajduje się krawężnik betonowy.

Szerokość jezdni wynosi od 4,5 do 7,0m Trasa drogi czytelna, bez ostrych załamań.

Pobocza nieuregulowane, zawyżone w stosunku do jezdni na przeważającej części odcinka.

Stan projektowany:

Projektuje się ulepszenie nawierzchni istniejącej w technologii 4-krotnego

powierzchniowego utrwalenia na szerokości istniejącego pasa jezdni o nawierzchni

żwirowej i brukowej. W miejscach poszerzenia istniejącej nawierzchni oraz w miejscach

braku podbudowy (po przekopach) zaprojektowano wykonanie podbudowy z kruszywa

naturalnego.

Szerokość jezdni:

- od km 0+018,0 do km 0+145,20 – 6,5÷7,0m;

- od km 0+145,20 do km 0+170,20 – odcinek zmiany szerokości jezdni (zwężenie

obustronne);

- od km 0+170,20 do km 0+244,22 – 5,5m;

- od km 0+244,22 do km 0+258,00 – odcinek zmiany szerokości jezdni (zwężenie

lewostronne);

Załamania osi trasy występują w 2 punktach. Załamania o kątach zwrotu <od 3o nie

wymagające wyokrąglenia łukami poziomymi.

Zaprojektowano utwardzenie zjazdów na dł. od 0,85 do 1,0 m od krawędzi jezdni. Szerokość

zjazdów od 4,0 do 7,0m, skosy 1:1.

Zaprojektowano pobocza szerokości od 0,60m do 4,20m. Szerokość poboczy do

wyprofilowania możliwa po wytyczeniu pasa drogowego. Pobocza przeznaczone pod

planowany chodnik.

Powierzchnia jezdni ulicy: 1488,0 m2

II.1.3. Ulica Łąkowa

Ulica Łąkowa połączona jest z ulicą Brodnicką (droga wojewódzka). Jest to ulica dojazdowa

do Urzędu Gminy oraz do posesji znajdujących się przy drodze. Wzdłuż ulicy, po stronie

prawej, znajduje się zwarta zabudowa jednorodzinna.

Na wlocie do drogi wojewódzkiej, oraz na odcinku ok.150,0m ulica posiada jezdnię o

nawierzchni z masy mineralno-bitumicznej. Projektowany do przebudowy odcinek ulicy

zaczyna się od krawędzi nawierzchni mineralno-bitumicznej, kończy na granicy działki nr

50.

Początek kilometraża założono na krawędzi nawierzchni mineralno-bitumicznej.

Stan istniejący drogi:

Na całości projektowanego do przebudowy odcinka ulica posiada jezdnię o nawierzchni

żużlowej. Szerokość jezdni wynosi 3,5m. Trasa drogi czytelna, bez ostrych załamań.

Pobocza nieuregulowane, zawyżone w stosunku do jezdni na przeważającej części odcinka.

Stan projektowany:

Projektuje się ulepszenie nawierzchni istniejącej w technologii 4-krotnego

powierzchniowego utrwalenia na szerokości istniejącego pasa jezdni o nawierzchni

żużlowej.

Szerokość jezdni:

- od km 0+000,0 do km 0+131,0 – 3,5m.

Załamanie osi trasy występuje w 1 punkcie. Wyokrąglenie łukiem poziomym o promieniu

300m.

Zaprojektowano utwardzenie zjazdów na dł. od 1,0 do 1,5m od krawędzi jezdni. Szerokość

zjazdów od 4,0 do 13,0m, skosy 1:1. Zwiększono parametry zjazdu podwójnego w km

0+037,8 , w celu umożliwienia wykorzystania go do mijania pojazdów.

Zaprojektowano pobocza szerokości od 0,50m do 2,70m, częściowo utwardzone kruszywem

naturalnym z domieszką łamanego. Szerokość utwardzenia poboczy 0,50 m. Szerokość

poboczy do wyprofilowania możliwa po wytyczeniu pasa drogowego. Pobocza

przeznaczone pod planowany chodnik.

Powierzchnia jezdni ulicy: 458,50 m2

II.1.4. Ulica Okrężna

Ulica Okrężna połączona jest z ulicą Prostą. Jest to ulica osiedlowa. Wzdłuż ulicy (po lewej

stronie) znajduje się zwarta zabudowa jednorodzinna.

Projektowany do przebudowy jest odcinek ulicy o długości 292,0m.

Początek kilometraża założono na krawędzi ulicy Prostej.

Stan istniejący drogi:

Na większości projektowanego do przebudowy odcinka ulica posiada jezdnię o nawierzchni

żwirowej. Na wlocie do ulicy Prostej jezdnia posiada nawierzchnie mineralno-bitumiczną.

Szerokość jezdni wynosi od 3,0 do 6,0m. Trasa drogi kręta, z ostrymi załamaniami. Pobocza

nieuregulowane, zawyżone w stosunku do jezdni na przeważającej części odcinka.

Stan projektowany:

Projektuje się ulepszenie nawierzchni istniejącej w technologii 4-krotnego

powierzchniowego utrwalenia na szerokości istniejącego pasa jezdni o nawierzchni

żwirowej. W miejscach poszerzenia istniejącej nawierzchni oraz na placu do zawracania

zaprojektowano wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego.

Ulica bezprzejazdowa zakończona placem do zawracania o wym. 12,5x12,5 m

Szerokość jezdni:

- od km 0+016,0 do km 0+022,82 – 6,0m;

- od km 0+022,82 do km 0+042,82 – odcinek zmiany szerokości jezdni (poszerzenie

obustronne);

- od km 0+042,82 do km 0+070,87 – 7,0m;

- od km 0+070,87 do km 0+090,87 – odcinek zmiany szerokości jezdni (zwężenie

obustronne);

- od km 0+090,87 do km 0+177,68 – 6,0m;

- od km 0+177,68 do km 0+195,68 – odcinek zmiany szerokości jezdni (zwężenie

obustronne: z 6,0 do 4,0m);

- od km 195,68 do km 0+217,9 – odcinek zmiany szerokości jezdni (dodatkowe poszerzenie

na łuku W3);

- od km 0+217,9 do km 0+287,20 – 4,5m;

- od km 0+287,20 do km 0+295,5 – odcinek zmiany szerokości jezdni (poszerzenie

jednostronne);

- od km 0+295,5 do km 0+308,0 – 12,5m – plac do zawracania.

Załamania osi trasy występują w 4 punktach. Wyokrąglenie łukami poziomymi o

promieniach: 19,0 i 47,0 m.

Zaprojektowano utwardzenie zjazdów na dł. 1,0m od krawędzi jezdni. Szerokość zjazdów od

4,0 do 6,6 m, skosy 1:1.

Zaprojektowano pobocza szerokości od 0,50 do 3,70m. Szerokość poboczy do

wyprofilowania możliwa po wytyczeniu pasa drogowego.

Powierzchnia jezdni ulicy: 1731,0m2

II.1.5. Ulica Turystyczna

Ulica Turystyczna połączona jest z ulicą Długą. Zabudowa jednorodzinna znajduje się po

lewej stronie ulicy.

Projektowany do przebudowy jest odcinek ulicy o długości 223,0 m.

Początek kilometraża założono na krawędzi jezdni ulicy Długiej, koniec na granicy działki

nr 326.

Stan istniejący drogi:

Na całości projektowanego do przebudowy odcinka ulica posiada jezdnię o nawierzchni z

kruszywa łamanego. Szerokość jezdni wynosi 3,0m Trasa drogi kręta, z dużymi

pochyleniami podłużnymi. Pobocza nieuregulowane, zawyżone w stosunku do jezdni na

przeważającej części odcinka. Po stronie prawej ulicy znajduje się skarpa – mocno

zarośnięta, na większości odcinka o dużym nachyleniu.

Stan projektowany:

Projektuje się ulepszenie nawierzchni istniejącej w technologii 4-krotnego

powierzchniowego utrwalenia na szerokości istniejącego pasa jezdni o nawierzchni

utwardzonej kruszywem łamanym.

Szerokość jezdni:

- od km 0+000,0 do km 0+223,0 – 3,0m.

Załamania osi trasy występują w 4 punktach. Wyokrąglenie łukami poziomymi o

promieniach od 40 do 150m.

Wyokrąglenie krawędzi jezdni na skrzyżowaniu z ulicą Długą, łukami poziomymi o

promieniach 5,0 i 10,0m.

Zaprojektowano utwardzenie zjazdów na dł. od 0,6 do 1,8m od krawędzi jezdni. Szerokość

zjazdów od 4,0 do 15,0m (mijanki), skosy 1:1. Zwiększono parametry zjazdów w km

0+021,8 oraz 131,7 0+037,8 , w celu umożliwienia wykorzystania ich do mijania pojazdów.

Zaprojektowano pobocza szerokości od 0,50m do 1,90m. Szerokość poboczy do

wyprofilowania możliwa po wytyczeniu pasa drogowego.

Powierzchnia jezdni drogi: 711 m2

II.1.6. Ulica Kręta

Ulica Kręta połączona jest z ulicą Długą oraz z ulicą Prostą. Jest to ulica osiedlowa. Wzdłuż

ulicy znajduje się zwarta zabudowa jednorodzinna, z wyłączeniem dwóch odcinków po

stronie prawej ulicy gdzie znajdują się skarpy o dużym nachyleniu.

Projektowany do przebudowy jest cały odcinek ulicy o długości 423,0m.

Początek kilometraża założono na krawędzi ulicy Prostej.

Stan istniejący drogi:

Na całości projektowanego do przebudowy odcinka ulica posiada jezdnię o nawierzchni

żwirowej. Na wlocie do ulicy Prostej jezdnia posiada nawierzchnie mineralno-bitumiczną.

Na odcinku ok.162,0m po stronie lewej ulicy znajduje się chodnik z kostki betonowej typu

POLBRUK obramowany krawężnikiem betonowym oraz obrzeżem.

Szerokość jezdni wynosi od 3,5 do 6,0m. Trasa drogi kręta, z ostrymi załamaniami. Pobocza

nieuregulowane, zawyżone w stosunku do jezdni na przeważającej części odcinka.

Stan projektowany:

Projektuje się ulepszenie nawierzchni istniejącej w technologii 4-krotnego

powierzchniowego utrwalenia na szerokości istniejącego pasa jezdni o nawierzchni

żwirowej. W miejscach, w których konieczne jest wykonanie wykopu (str.L. od km 0+013,4

do km 0+075,0 – na szer. ok. 2,0m od krawężnika oraz na całej szerokości jezdni od km

0+075,0 do km 0+155,0) oraz w miejscach braku podbudowy (po przekopach)

zaprojektowano wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego.

Na wlocie ul.Krętej o nawierzchni min.-bitum. zaprojektowano ulepszenie nawierzchni w

technologii 1-krotnego powierzchniowego utrwalenia.

Szerokość jezdni:

- od km 0+013,40 do km 0+132,64 – 6,0m;

- od km 0+132,64 do km 0+162,20 – odcinek zmiany szerokości jezdni (zwężenie

obustronne);

- od km 0+162,20 do km 0+423 – 3,5m (+ dodatkowe poszerzenie jezdni w miejscach

załamania osi trasy o kątach zwrotu 78°38’ oraz 110°5’) ;

Załamania osi trasy występują w 11 punktach. Wyokrąglenie łukami poziomymi o

promieniach od 12 do 120,55m.

Zaprojektowano utwardzenie zjazdów na dł. od 0,45 do 1,0 m od krawędzi jezdni. Szerokość

zjazdów od 3,5 do 12,2m (zjazd podwójny), skosy 1:1.

Zaprojektowano pobocza szerokości od 0,50m do 1,30m. Szerokość poboczy do

wyprofilowania możliwa po wytyczeniu pasa drogowego.

Powierzchnia jezdni ulicy: 1951,0 m2

II.2. Ukształtowanie wysokościowe.

II.2.1. Ulica Krótka

Pochylenia podłużne – nie projektuje się zmiany istniejących pochyleń niwelety jezdni poza

możliwymi drobnymi korektami ostrych załamań.

Pochylenie poprzeczne na całym odcinku jednostronne, wynoszące od 2 do 3%.

Pochylenie poprzeczne pobocza prawostronnego wynoszące 8% - zgodnie z pochyleniem

nawierzchni jezdni. Pochylenie poprzeczne pobocza lewostronnego zgodnie z pochyleniem

nawierzchni jezdni. Przy ogrodzeniach pochylenie pobocza zmienne, uzależnione od

wysokości cokołu ogrodzenia.

II.2.2. Ulica Podgórna

Pochylenia podłużne – nie projektuje się zmiany istniejących pochyleń niwelety jezdni poza

możliwymi drobnymi korektami ostrych załamań.

Przekrój poprzeczny:

- daszkowy - na odcinku od km 0+018,0 do km 0+244,0;

- pochylenie jednostronny wynoszące 3%- na odcinku od km 0+244,0 do km 0+258,0;

Na odcinku o przekroju daszkowym jezdni, pochylenia poprzeczne poboczy 8% - kierunek

pochylenia poboczy zgodny z pochyleniem nawierzchni jezdni.

Przy ogrodzeniach pochylenie pobocza zmienne, uzależnione od wysokości cokołu

ogrodzenia.

II.2.3. Ulica Łąkowa

Pochylenia podłużne – nie projektuje się zmiany istniejących pochyleń niwelety jezdni poza

możliwymi drobnymi korektami ostrych załamań.

Pochylenie poprzeczne na całym odcinku jednostronne, wynoszące 2 %.

Pochylenie poprzeczne pobocza prawostronnego wynoszące 8% - zgodnie z pochyleniem

nawierzchni jezdni. Pochylenie poprzeczne pobocza lewostronnego zgodnie z pochyleniem

nawierzchni jezdni. Przy ogrodzeniach pochylenie pobocza zmienne, uzależnione od

wysokości cokołu ogrodzenia.

II.2.4. Ulica Okrężna

Pochylenia podłużne – nie projektuje się zmiany istniejących pochyleń niwelety jezdni poza

możliwymi drobnymi korektami ostrych załamań.

Przekrój poprzeczny:

- daszkowy - na odcinku od km 0+016,0 do km 0+022,82;

- pochylenie jednostronny wynoszące od 2 do 4% - na pozostałym odcinku ulicy.

Pochylenia poprzeczne poboczy zależne od przekrojów poprzecznych nawierzchni jedni,

wynoszące od 2 do 8%. Przy ogrodzeniach pochylenie pobocza zmienne, uzależnione od

wysokości cokołu ogrodzenia.

II.2.5. Ulica Turystyczna

Pochylenia podłużne – nie projektuje się zmiany istniejących pochyleń niwelety jezdni poza

możliwymi drobnymi korektami ostrych załamań.

Pochylenie poprzeczne na całym odcinku jednostronne, wynoszące 2 %.

Pochylenie poprzeczne poboczy od 2 do 8% - zgodnie z pochyleniem nawierzchni jezdni.

Przy ogrodzeniach pochylenie pobocza zmienne, uzależnione od wysokości cokołu

ogrodzenia.

II.2.6. Ulica Kręta

Pochylenia podłużne – nie projektuje się zmiany istniejących pochyleń niwelety jezdni poza

możliwymi drobnymi korektami ostrych załamań.

Przekrój poprzeczny:

- daszkowy 2% - na odcinku od km 0+013,4 do km 0+075,50;

- pochylenie jednostronne wynoszące od 2% do3 % - na pozostałym odcinku ulicy.

Pochylenia poprzeczne poboczy zależne od pochyleń poprzecznych nawierzchni jedni,

wynoszące od 2 do 8%. Przy ogrodzeniach pochylenie pobocza zmienne, uzależnione od

wysokości cokołu ogrodzenia.

II.3. Konstrukcja

Przebudowa nawierzchni ulic polega na ulepszeniu ich stanu poprzez wielokrotne

powierzchniowe utrwalenie emulsją asfaltową średniorozpadową i kruszywami łamanymi o

łącznej grubości w-wy 3,5 ÷ 4 cm.

Istniejące nawierzchnie wymagają wyprofilowania i wzmocnienia kruszywem naturalnym

stabilizowanym mechanicznie.

Projektuje się warstwę wzmacniającą o grubości zależnej od rodzaju i stanu technicznego

istniejącej nawierzchni:

- śred. 7 cm na ulicy Krótkiej,

- śred. 7 cm na ulicy Podgórnej,

- śred. 6 cm na ulicy Łąkowej,

- śred. 8 cm na ulicy Okrężnej,

- śred. 7 cm na ulicy Turystycznej,

- śred. 8 cm (15 cm) na ulicy Krętej.

Na zjazdach podbudowa z kruszywa naturalnego – grubość w-wy 20 cm.

Na poszerzeniach podbudowa z kruszywa naturalnego – grubość w-wy 20 cm.

Na ul. Łąkowej zaprojektowano wzmocnienie pobocza kruszywem naturalnym z dodatkiem

łamanego na szerokości 0,50m. Grubość w-wy 10 cm.

Projektowane ulepszenie nawierzchni może być stosowane na drogach obciążonych ruchem

lekkim i bardzo lekkim.

Uwaga : Przed planowanym remontem nawierzchni niezbędne jest wyremontowanie

miejsc przełomowych występujących zazwyczaj w okresie pozimowym poprzez

usunięcie „wysadzonego” gruntu i wypełnienie ubytków kruszywem lub żużlem.

II.4. Odprowadzenie wód opadowych

W celu prawidłowego odwodnienia jezdni utwardzonych przez powierzchniowe utrwalenie

wymagana jest budowa kanalizacji deszczowej wraz wpustami ulicznymi. Budowa

kanalizacji deszczowej wymaga sporządzenia odrębnego projektu oraz uzyskania

stosownych pozwoleń.

Jako rozwiązanie tymczasowe proponuje się odprowadzenie wód opadowych z jezdni

powierzchniowymi spadkami poprzecznymi w kierunku krawędzi nawierzchni do

bezodpływowych wpustów ulicznych zlokalizowanych w miejscach zalegania wód

opadowych. Proponowane lokalizacje niezbędnych wpustów zaznaczono na planach

sytuacyjnych.

II.5. Uzbrojenie terenu

Wszelkie roboty w obrębie występującego uzbrojenia podziemnego terenu należy

wykonywać z zachowaniem szczególnej ostrożności. Przy prowadzeniu wykopów wykonać

odkrywki zlokalizowanych urządzeń, jeżeli są płytko posadowione roboty należy

wykonywać ręcznie. Przed rozpoczęciem robót w obrębie występującego uzbrojenia należy

powiadomić administratorów tego uzbrojenia.

II.6. Organizacja ruchu

Z uwagi na ograniczona nośność projektowanej nawierzchni zastosowano znak B-18 „zakaz

wjazdu pojazdów o rzeczywistej masie całkowitej ponad 8 t”

z tabliczką T-22 „nie dotyczy mieszkańców”.

Ul. Kręta na odcinku o szerokości jezdni 3,5 m i ostrych załamaniach osi trasy

wyokrąglonych łukami poziomymi o małych promieniach zaprojektowana jako

jednokierunkowa.

Dla przebudowywanego odcinka ul. Łąkowej nie wprowadzono oznakowania pionowego.

Projekt stałej organizacji ruchu w odrębnym opracowaniu.

II.7. Drzewostan

W pasie drogowym nie występują drzewa do usunięcia.

II.8. Ochrona środowiska

Planowana przebudowa ulic powinna spowodować znaczną poprawę warunków

środowiskowych poprzez:

- wykonanie nawierzchni uszczelnionej, nie pylącej;

- poprawę odwodnienia korpusu drogowego;

- polepszenie warunków ruchowych na drodze.

Planowane roboty drogowe nie naruszają systemu wód podziemnych.

Materiały projektowane do ulepszenia nawierzchni nie wykazują cech negatywnego

oddziaływania na otoczenie.

II.9. Zakres robót

Szczegółowy zakres robót określa przedmiar robót opracowany na podstawie projektu,

zamieszczony w odrębnym opracowaniu. Przedmiar robót nie obejmuje budowy studzienek

ściekowych z wpustami ulicznymi oraz regulacji wysokościowej istniejących urządzeń

wod.-kan.

Opracowanie: inż. Barbara Lewińska
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